ARENDAL KOMMUNE
Arendal Havn Kf

Arendal Havn

Mgoteinnkalling

Havnestyret Arendal Havn KF

Dato: 09.11.2022
Tid: 16:00
Sted: Eydehavn

Medlemmene innkalles med dette til matet. Varamedlemmer innkalles etter neermere
beskjed.

Eventuelle forfall bes snarest meldt til Politisk sekretariat pa e-post: post@arendalhavn.no
eller telefon +47 97527000

side 1 av 29



Saksliste Side

Godkjenning av innkalling

Godkjenning av sakskart

Politiske saker

22/74 HMS gjennomgang hendelser siste periode. 5

22/75  Gkonomi 7

22/76  Info og status om pagaende prosjekter i Arendal havn KF 10

22/77  Varsel regulering for utdyping av hovedfarled Tromgysund og 16
Galtesund

22/78  Fremtidig organisering av havnevirksomheten i Arendal — strategisk 18
tilnaerming

22/79  Lovmessig grunnlag for begrense eller fijerne fiskeredskaper i hoved og 23
biled samt kommunal omrader

22/80  Eventuelt 25

Meldingssaker

Referatsaker

Orienteringssaker

Delegerte saker

Eydehavn, den 04.11.2022

Svein Harald Monsen
Leder i utvalg

side 2 av 29
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Godkjenning av sakskart
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Politiske saker

22/74 HMS gjennomgang hendelser siste periode.

Arkivsak-dok. 171627-1304
Saksbehandler Rune Hvass

Saksgang Mgtedato
1 Havnestyret Arendal Havn KF 09.11.2022

Saknr
22/74

Havnefogdens forslag til vedtak
Arendal havnestyre tar redegjogrelsen til etterretning.

Vedlegg

Sammendrag
Oversikt hendelser:

Apne saker

0 _ |

[ =N

Middels

. Hary

Ak Uensket hendelse Klage Kundehenvendelse Forbadringsforslag
Created Hva har skjedd Hvor Mulig konsekvens Strakstiltak
12.00.22 14:27  Port pa vaskehall ma festes pa nytt. Skinne lesnet Eydehavn terminal
10.10.22 18:04 Feiemaskin/kost settes fra etter bruk full av skit salt MGO |k Eydehavn terminal 2 Materiellskade Det ble gitt beslkjed il siste bruker av maskinen,uten respons
09.06.22 1424 Det er tidiigere plassert toalettvogn, frysecontainer, glassbe Arendal Gjestehavn Klage pa ny ssppelkomprimator Telefon samtale m Fride E Austad- nasermeste nabq
13.07.22 11:57 Smabathavner Kan brukes men bar gjeres noe med fortlapende
2307 22 2030 Selv om det ikke var fare for sammenstst s mente losen at Sandvikodden tanktermir Los og Batfgrer diskuterte fornoldet, men det var ikke en Issningsarientert/informer
2208220826 Emne: Los Knut Steffensen klage Azamara Pursuit, forbedri Cruisekai sentrum Svar gift samme dag
22.08.22 02:29 Knut Steffensen statslos kjefter pd havnas mannskaper ford Cruisekai sentrum
22.09.22 08:16 Eydehavn terminal Klage fra Fredrik Ellingsen kl 2200 om stay fra knuseverk Eydehavn FSH v Audun |
28.09.22 20:54  Makerings lysene pa kal vingene var slatt mener 3 vite at d Sandvikodden tanktermir Materieliskade Satt disse pa igjen.
280922 2148 |kke skjedd noe enda ,men det kommer fil 4 skje. Innbrudd i Eydehavn terminal Annet Det er ikke salf igang noe spesiell filtak

tyveri
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Jvelse Eyde gjennomfart 18. oktober 2022. Rapport fra gvelsen fremlegges for styret i neste
mote.

Bakgrunn (Fakta)

Det er en rekke lover og forskrifter som stiller krav til virksomheten.

Bla. Arbeidsmiljgloven, forurensningsloven, brann og eksplosjonsvernloven,
Storulykkeforskriften m.fl

Avviksrapportering falger av Internkontrollforskriften §5. Alle virksomheter skal ha rutiner for
a avdekke, rette opp — og forebygge avvik fra helse, miljg og sikkerhetslovgivningen.
Formalet er gjennom systematisk forbedringsarbeid & bidra til arbeidsmilja, sikkerhet,
forebygge skade, vern av ytre miljg, forebygge uhell, ulykker og utilsiktede hendelser.

Vurderinger

Kommuneplanens feringer

Vurdering av klimakonsekvenser

Driftsmessige konsekvenser

Alternative lgsninger

Konklusjon
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22/75 Gkonomi

Arkivsak-dok. 17/627-1303
Saksbehandler Rune Hvass
Saksgang Mgatedato Saknr
2 Havnestyret Arendal Havn KF 09.11.2022 22/75

Havnefogdens forslag til vedtak
Arendal havnestyre tar redegjarelsen om foretakets gkonomi til etterretning.

Vedlegg

Sammendrag

@konomi samlet/generelt: (per 31.10.2022)
Inntekt (netto): 42,8 mill kr (budsjett 34,3 mill kr)
Utgift: 37,4 mill kr (budsjett 34,3 mill kr)
Driftsresultat: 5,3 mill kr

Starste poster:

Inntekter: Leieinntekter 17,9 mill, Godshandtering 11,6 mill(Eydehavn + Sandvikodden),
Smabat 7,4 mill.

Utgifter: Renter og avdrag 12,5 mill, fastlann 6,2 mill, Tjenestekjgp 4,7 mill, Stram 4,2 mill.

Havn:

Inntekter: 32,6 mill kr (budsjett 25,8 mill kr)
Utgifter: 27,2 mill kr (budsjett 24,9 mill kr)
Driftsresultat Havn: 5,2 mill kr

Starste poster:

Inntekter: Leieinntekt 17,9 mill, godshandtering Eydehavn 7,4 mill, godshandtering
Sandvikodden 2,6 mill og strem til skip 3 mill.

Utgifter: Finans 7,6 mill, lann 4,4 mill, kjgp av tjenester 2,9 mill og stram 2,7 mill.
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Godsvolum:
Godsvolum per 31.oktober 2022

Godstype 2022 2021 %

Trevirke 183 727 177 986 3%
Stein 322 007 205 448 57 %
Veisalt 204 988 161 331 27 %
kalk 24 493 85 829 -71 %
Annet 13 197 8119 63 %
Toerrbulk totalt 748 412 638 713 17 %
Vatbulk 116 626 32 937 72 %
Total godsmengde 865 038 671 650 29 %

Handtering:

Inntekt fra kran/maskin/mannskap: 7,4 mill kr vs. 4,3 mill i 2021.

Godsmengden pa Eydehavn terminal er opp 17 % vs. 2021, stein (opp 57%), veisalt (opp
27%), og annet stykkgods (opp 63%) star bak gkningen.

Godsmengden pa Sandvikodden er opp 72 % vs. 2021, det gir en inntekt pa 2,6 mill vs. 0,3
mill i 2021.

Utleie av uteareal + bygg: 17,9 mill kr vs. 17,3 mill kr i 2021

Smabat:

Inntekt: 7,4 mill kr (budsjett 5,8 mill kr)
Utgift: 5,3 mill kr (budsjett 6,5 mill kr)
Driftsresultat smabat: 2,1 mill kr
Antall plasser totalt: 1560

Antall ledige plasser :174

Gjestehavn:

Inntekt: 2,6 mill kr (budsjett 2,6 mill kr)

Utqift: 4,4 mill kr (budsjett 2,6 mill kr)

Driftsresultat Gjestehavn: minus - 1,9 mill kr.

Havnen har betalt for hele streamforbruket i Gjestehavn. Leien for restaurantbygget er ikke
fakturert, dette vil bli gjort mot slutten av aret.

Bakgrunn (Fakta)

Vurderinger
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Kommuneplanens feringer

Vurdering av klimakonsekvenser

Driftsmessige konsekvenser

Alternative lgsninger

Konklusjon

Inntekter fra Havn er noe hgyere enn samme periode i fjor, men gkte priser til strem og drivstoff
reduserer fortjenesten.

Inntekten i Gjestehavna er hgyere enn samme periode i fjor. Resultatet pa minus. 1,9 mill
forventes a bli bedre nar Flyt restaurant blir fakturert for sin andel av streamforbruket samt arets
leie.
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22/76 Info og status om pagaende prosjekter i Arendal havn KF

Arkivsak-dok. 17/627-1305
Saksbehandler Rune Hvass
Saksgang Mgatedato Saknr
3 Havnestyret Arendal Havn KF 09.11.2022 22/76

Havnefogdens forslag til vedtak
Arendal havnestyre tar havnefogdens redegjarelse til etterretning.

Vedlegg

Sammendrag
HAVN

1. Omraderegulering havne og industriomradet Eydehavn.
Status: Planlagt fremdrift
Planen ma detaljeres til et niva som gir direkte utbyggingshjemmel for:
2022/2023 Videre utfylling i Bukkevik
2023 Roro rampe (Kystverket gir 18 mill ( ca 50%) av etableringskostnad)
2024 Ny dypvannskai fase 1 ref Masterplan (til tomtegrense)
2024 Godsterminalbygg

Andre forhold ma trolig avklares gjennom egne mer detaljerte
reguleringsplaner;

2027 Ammoniakk fabrikk

2027 Vatbulk kai

2028 Utvidelse av containerterminal / viderefgring av tarrbulk

Statsforvalter har i innspill til reguleringsstart krevd en rekke
konsekvensutredninger. Disse er igangsatt hos engasjert konsulent.

Utfordringsbildet som sgkes Igst gjennom planen er bla:

- Nullutslipp i 2030 / alternative fuelsystemer/ Landstrem pa alle kaier

- Tilstrekkelig kapasitet til fremtidige gods volumer / godstyper / gkende
skipsstarrelse

- Kostnadsniva og konkurranseforhold

- Eierskap til arealer og kaifronter/enhetlig drift og uhindret tilgang til kai.
Redusert ventetid
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- Uhindret passasje i hovedfarled

- Trinnvis utbygging / investeringsbehov

- Sikkerhetssoner for alternativ fuel

- Steypavirkning

- Heldagnsdrift

- Konsekvensutedninger (KU) / Quantitative Risk Assesment (QRA)

Ca 3500 daa nye industriarealer planlegges neert Arendal havn. Omradet vil
bli et av Norges starste nye industriomrader med fokus pa batteriverdiskjeden.
Godsvolumene vil gke - flere og starre skip vil anlgpe- og det ma tilrettelegges
for flere typer gods.

Omradeplanen skal sikre at havna kan utbygges og handtere forventet
fremtidig godsmengde og gir havnetilgang for alle akterer i trdad med Bystyrets
vedtak okt 2021.

Alle aktgrer (bade dagens og fremtidens) skal sikres uhindret tilgang til
sjgtransport — uten & kunne hindre andre den samme muligheten.
Havnestyret er gitt mandat av Bystyret (28 okt 2021) til & forhandle med 2
etablerte akterer for a sikre at kaier og areal kan bli optimalt utnyttet og sikre
havnetilgang for bade etablerte og nye aktgrer. Slike forhandlinger pagar.

Fremtidens estimater for godsvolum og godstyper inneholder usikkerheter,
men de volumer som er estimert indikerer at hele havneomradet pa Eydehavn
ma utbygges og sikres for at logistikken til Eyde energipark og Eyde material
park samt nye omrader ved Longum skal vaere mulig & gjennomfare.

. Ny vei fra Havn - FV 410 (Neskilen/Rana).
Agder fylkeskommune (AFK) har tildelt Bertelsen & Garpestad kontrakt pa
bygging av veien. Arbeidet pagar ferdig vei varen 2024.

. Vei Del 2 Neskilen — Eyde Energipark:

Vei videre fra Neskil FV 410 til Eyde Energipark og Longum er under
planlegging/regulering. AFK har overtatt prosjektet bevilget planleggingsmidler
og investeringsmidler til sammen ca 132 mill kr.

Revidert nasjonalbudsjett har avsatt 30 mill kr i 2022.

Det ma fortsatt arbeides politisk for at Staten bevilger en andel pa ca 300 mill
kr til bygging av veien fra 2024.

Trafikkstyring, datautveksling og autonomitet.

Havnestyret har et snske om & bidra til at ny vei mellom Eydehavn og Eyde
material park / Morrow / Longum etableres som en testarena for trafikkstyring
— informasjonsflyt pa tvers av transportformene.

Veien som etableres na ma kapasitetsmessig utnyttes maksimalt for a unnga
at fremtidige godsmengder medfgrer kg, forsinkelser og gkte utslipp og lav
effektivitet.

Malet er a sikre at kun «fulle» containere, lastevogner/ trekkvogner trafikkerer
mellom logistikk HUB ved Longumkrysset og havnen. Dette krever betydelig
samarbeid og samhandling mellom mange akterer. Statens vegvesen SVV
har prosjektledelsen, men prosjektet trenger ytterligere finansiering fra 2023.
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Det er i lovverket gitt apning for preveordninger ref Lov om utprgving av
selvkjgrende kjaretgy fra 15. desember 2017.
https://vimeo.com/742587076/14d73cb55a

Arendal havn er assosiert medlem av EU prosjektet Interreg. Prosjektet skal
bl.a. vurdere styring for dryport lgsning.

5. Godsterminal / dry-port:
Behov for fremtidig dry-port er vedtatt i egen sak- og spilt inn til
kommuneplanens arealdel. Behovet blir ikke en del av pagaende revisjon av
arealdelen, men vil bli flagget ved neste revisjon som forventes med oppstart i
2024.
Det er innledet forhandlinger med grunneiere av 160 daa i Longumkrysset.
Malet er en langsiktig festeavtale for & kunne realisere en godsterminal ved
Longumkrysset.
Dersom det viser seg vanskelig & realisere dette i Longumkrysset vil et
alternativ veere pa Helle.

6. Eydehavn- pagaende prosjekter.
Steinsetting Palsodden ca 8,5 daa — anbudsbefaring gjennomfart —
anbudsfrist er nov 2022. Arbeidene ma gjennomfgres uten sng/frost i bakken.

Masseuttaket: Betydelig mengder gar na ut over kai gjennom FSH. Malet er a
sluttfgre steinuttaket inne utgangen av farste halvar 2023.

7. Palegg om verifisering og overvakning av tildekking Miljedirektoratet:
Del 1: Verifikasjon og sluttrapport Hovedkai (Norconsult) oversendt (se
vedlegg).

Del2: Forslag til program oversendt Miljgdirektoratet per 1. januar 2022.
Miljedirektoratet har kommet tilbake med avklaringssparsmal. Disse sokes
besvart av Norconsult som er engasjert av AK for a svar e pa palegge fra
Miljgdirektoratet.

8. Avtalte kundeforhold. Kundeprosjekter, batterifabrikk , nyetableringer,
forhold til dagens etablerte aktorer og eiere.
Informasjon gis i mgtet.

Informasjonen kan inneholde opplysninger som er omfattet av lovpalagt
taushetsplikt. Kunder og potensielle kundeprosjekter kan vaere bgrsnoterte
selskaper eller andre konkurranseutsatt bedrifter med krav til kontrollert og
forutsigbar rapportering og at opplysninger holdes internt.

Styret plikter & lukke mater og unnta opplysninger fra offentlighet med
hjemmel som felger av Kommuneloven § 11.5 2 ledd og ikke videre bringe
opplysninger omfattet av lovpalagt taushetsplikt.

Etter kommuneloven § 11-5 2.ledd skal et folkevalgt organ lukke et mgte nar det
behandler en sak som inneholder opplysninger som er omfattet av lovbestemt
taushetsplikt. Det betyr at dersom det foreligger en lovbestemt taushetsplikt har
man ikke bare en rett, men ogsa en plikt til & lukke darene.
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Forvaltningsloven § 13 inneholder bestemmelser om slik taushetsplikt. Etter
denne bestemmelsen har kommunen og dens ansatte taushetsplikt om «tekniske
innretninger og fremgangsmater, samt drift- eller forretningsforhold som det vil
veere av konkurransemessig betydning & hemmeligholde av hensyn til den som
opplysningen angar».

For realitets behandling av saken ma havnestyret gjore slikt vedtak:
Arendal havnestyre vedtar a lukke mgtet med hjemmel som falger av:

o Kommuneloven § 11-5 2 ledd jfr. forvaltningsloven § 13 1 ledd nr. 2
(forretningsforhold av konkurransemessig betydning).

o Kommuneloven § 11-5 3 ledd jfr. offentleglova § 23 om det offentliges
forhandlingsposisjon.

HAVN - SANDVIKODDEN TANKANLEGG HIS

Status forhandlinger ny leiekontrakt: Opplyses i mgtet

Planlagte investeringer og oppgraderinger i innevaerende periode (2020-2022) er ca
24 mill kr, hvorav ca 7 mill er avsatt kr 2022.

Status pr 01.10.2022.

Tank 4, 1, 2 og 3 er ferdig renovert.

Leietaker har krevd full tilgang til anleggets kapasitet hgst/vinter 2022-23.
Oppgradering av 2 resterende tanker avventes. Frist er 2024.

Utskiftning av overvakningssystem (feil pa tempmaling i tank 2- systemet er gammelt
— nytt overvakingssystem er bestilt for 95% og 98% nivaalarm med antatt kostand pa
ca 700 000).

Kontorbygget oppgraderes utvendig 2022. Bedre mgteroms fasiliteter, hvilerom,
garderobe, toaletter og kjgkken til dagens standard.

Brannalarm/ innbrudd: bestilt.

Daviter/lense/trossebat: installasjonen ferdigstilles 2022.

Avtaler for bruk av pullertene —midlertidig leieavtale ut 2023 ma fornye (juridisk
vurdering av avtalene/ alternativt lengre avtale).

HAVN - FISKEMOTTAK

Ombygging og innredning av 2 etg ifm havnevaktfunksjon TallShipsRace 2022 er pa
foresparsel til 3 aktuelle tilbydere

HAVN- DIVERSE
TALL SHIPS RACE 2023.
Arrangementet arrangeres i Arendal 3-6 aug. Arendal er siste host port.
Leg 1: Den Helder(NL) — Hartlepool (UK) 1-8 juli
Leg 2: Hartlepool — Fredrikstad 8-17 juli

Leg 3: Fredrikstad — Lerwick (UK) 17-28 juli
Leg 4: Lerwick — Arendal 28/7- 6 aug
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Arrangementet i Arendal pagar 3-6 aug. Ca 1500 mannskap og inntil 200 000
besgkende ila 4 dager ( 3-6 aug 2023).

Antall skip vil variere, men kaiplass/kai lengder vil/kan veere en begrensende
faktor.

Alle kaieiere i indre havn (Pusnes/Raet/Brattekleiv/'SOM/Brygga ma
forespgrres om

Havnestyret har patatt seg ansvar for og dekning av havne kostnader knyttet
til arrangementet:

Landstrem — cruise-sentrum.

Bystyret har i vedtak av 29 okt 2020 vedtatt satsingen pa cruise.
Samarbeid med PLUG AS om prosjektering, investeringsvurdering og drift.
Havnesijef foreslo for styret i okt 2022 at det etableres et eget selskap
(sammen med Plug AS) til formalet i trdd med vedtatt intensjonsavtale.
Havnestyret valgte a utsette saken og trekke saken for bystyret.

Det er ingen endring i status i saken.

Styret bar diskutere hvordan landstrem pa cruisekaiene begr/kan realiseres.

| forprosjekt rapport til ENOVA aug 2022 anbefales & ga videre med
lavspenningsanlegg med antatt ramme pa 12-15 mill kr fremfor et
hgyspentanlegg med kostnadsramme pa inntil 40 mill.

Bedriftsgkonomiske vurderinger gjer det lite aktuelt & fa skonomisk realisme i
etablering av HW landstremsanlegg. ( se vedlegg)

Ifglge rapporten vil de skip som vil trafikkere Arendal kommende ar veere
utrustet for & ta imot Lavspenning.

HAVN - EL.FERGER - Fergeleier / lade infrastruktur (Ingen endring)

Status for juridiske utredninger er ikke klart. AFK har prosjektlederansvar, men
det har veert sveert stille om denne saken lenge.

SMABATHAVN

Status (ingen endring )

1566 offentlige utleieplasser er ca 200 ledige (Ikke utleid) .
Vedlikeholdsetterslep i flere havner. Behov for oppgraderinger og
investeringer.

Anbud ute for oppgradering av Sildodden.

Utfordringer knyttet til eierforhold. Ref tidligere sak nabo der nekter fradeling.
3 tilbud: mottatt: Varierer fra 1,2 mill kr — 2,2 mill kr (fristen er oversittet og det
ma gjares ny forespgarsel nar forholdet til nabo er avklart).

Det er innledet mgter med grunneiere som motsetter seg oppgradering.

Havnestyret har tidligere vedtatt at det skal vurderes & utvide
smabatkapasiteten i Saltrgd omradet (ref. kommuneplanens arealdel) dersom
antallet nye boliger i dette omradet blir avgjort i arealdelen. Det er ikke lagt inn
budsjett for nye smabathavner i perioden 2023-2026.
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GJESTEHAVN
Status (ingen endring — lavsesong).
Det fremmes sgknad om & etablere eget bygg for sgppelkomprimator i
gjestehavna.
Dette kan utfordre antikvariske verdier — og det gjennomfgres

Bakgrunn (Fakta)

Vurderinger

Kommuneplanens feringer

Vurdering av klimakonsekvenser

Driftsmessige konsekvenser

Alternative lgsninger

Konklusjon
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22/77 Varsel regulering for utdyping av hovedfarled Tromgysund og
Galtesund

Arkivsak-dok. 17/627-1306
Saksbehandler Rune Hvass
Saksgang Mgtedato Saknr
4 Havnestyret Arendal Havn KF 09.11.2022 22[77

Havnefogdens forslag til vedtak

Arendal havnestyre viser til varselet om regulering for utdyping av farleden i Tromgysund og
Galtesund.

Havnestyret ber Kystverket prioritere farledstiltakene for gkt sikkerhet i farleden.

Vedlegg

Vedlegg 1 sak 4 Oppstartsvarsel Innseiling Arendal

Vedlegg 2 sak 4 Plangrense_Galten utdypigsomrade
Vedlegg 3 sak 4 Plangrense_Galten deponeringsomrade
Vedlegg 4 sak 4 Plangrense_Eydehavn utdypingsomrade
Vedlegg 5 sak 4 Plangrense_Eydehavn deponeringsomrade

Sammendrag

Kystverket har varselet reguleringsplan for utdyping i Tromgysund og Galtesund.

Tiltakene ligger i hovedfarled og er dermed et ansvar for Kystverket a planlegge,
giennomfgre og bekoste.

Initiativ til utdyping ble gjort av Arendal havnestyret farste gang i 2018 ved henvendelse til
Kystverket. Regulering som na varsles er i trad med tidligere foresparsler og den forventning
til gkt farvannsikkerhet som var grunnlag for havnestyrets initiativ.

Tiltaket er i trad med Bystyrets overordnede faringer for havnevirksomheten.

Bakgrunn (Fakta)
Havnestyret tok i 2018 initiativ overfor Kystverket for & utdype farleden i Galtesund og
Tromgysund. Kystverket har na varslet.

Vurderinger

Kommuneplanens feringer

Vurdering av klimakonsekvenser
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Driftsmessige konsekvenser

Alternative lgsninger

Konklusjon
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22/78 Fremtidig organisering av havnevirksomheten i Arendal —
strategisk tilnarming

Arkivsak-dok. 17/627-1307
Saksbehandler Rune Hvass
Saksgang Mgtedato Saknr
5 Havnestyret Arendal Havn KF 09.11.2022 22/78

Havnefogdens forslag til vedtak
Arendal havnestyre vil starte prosess og legge premissene for, og gi fgringer for fremtidig
organisering og drift av en stgrre og mer omfattende havnevirksomhet.

Havnens utvikling og foreliggende planer for en betydelig utvidelse av havnevirksomheten vil
kreve en planlagt og strukturert tilngerming til hvordan driften og oppgavene i havnen best
kan organiseres.

Havnen, samarbeidspartnere, og ev. eksterne selskaper/ aktgrer som involveres i
skipsmottak, godshandtering, salg & markedsfgring, ma veere om ngytrale og tilby tjenester
til alle aktgrer i fraktmarkedet uten diskriminering eller forskjellsbehandling.

Vedlegg

Sammendrag

Bakgrunn (Fakta)

Havnens organisering og drift er viktig for & lykkes med oppdraget na og i fremtiden.

Arendal havn KF er et kommunalt foretak etter kommunelovens § 9. Foretaket er heleid av og
en del av Arendal kommune. Foretaket har egne vedtekter — og et valgt styre direkte underlagt
Bystyret, men foretaket er ikke en selvstendig juridisk enhet.

Bystyret tildeler foretaket ansvar og oppgaver gjennom strategiplaner og virksomhetsplaner.
Organiseringen av arbeidet faller inn under havnestyrets og daglig leders myndighet.

Havnen har etter loven mottaksplikt for skip og ordineer last. Havnestyret har myndighet til &
innga forretningsmessige avtaler med 3de part selskaper, knyttet til leie av arealer, lager og
utstyr.

Arendal havn er et kommersielt foretak og mottar ingen gkonomisk stgtte eller andre
overfgringer fra eier/andre.
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Historikk
Arendal havn har siden flytting til Eydehavn i 2008 hatt sveert hgy aktivitet og godsvekst, akte
inntekter, ansatt flere faste medarbeidere (totalt 15) og generert et arlig positivt gk. resultat.
Na star vi foran raskere vekst, gkte godsmengder og langt hgyere aktivitet.
Kommunale planer og forpliktelser knyttet til etablering av batterifabrikk og andre
leverandgrbedrifter vil gi betydelig gkt logistikk aktivitet- mer gods og andre godstyper og nye
oppgaver knyttet til havneoperasjonene slik som styring, kontroll, kundeoppfalging og
markedsfaring/salg av tjenestene.
Disse oppgavene er spesialiserte tjenester, som i andre havner/steder utfgres av egne
selskaper (operatar) med riktig kompetanse, utstyr og systemer.
| noen tilfeller kan det derfor vaere formalstjenlig & organisere dette utenfor det ordinzere
havneforetaket.
Det er etter havnesjefens vurdering 3 hovedomrader som er naturlige & vurdere for ekstern
drift utenfor Arendal havn KF gjennom samarbeid, leiekontrakter eller ved opprettelse av egne
selskaper.

1. Containerterminalen Eydehavn.

2. Tankanlegget Sandvikodden / fremtidig tankanlegg Eydehavn.

3. Landstrgm utbygging, investering og drift alle terminaler (Eydehavn, sentrum, cruise,

ferger, fiskemottak).

Prinsipielle fgringer:

Full offentlig kontroll med kritisk viktig havneinfrastruktur®.
Samarbeid/opprettelse/utskilling til eksterne selskaper (resultatenheter) der dette
reduserer investeringsniva, sprer gkonomisk risiko, tydeliggjer ak. resultat, tilhgrende
kostnader og fortjenestemarginer knyttet til havnens drift.

N —

*som kritisk viktig infrastruktur inngar bla. kaier, roro ramper, havnekraner, havneareal,
intern veier, intern kraftfremfgring, landstremsanlegg, gjerder, adgangskontroll, ISPS,
vannforsyning mm.

** |kke kritisk infrastruktur er teknisk utstyr (conveyors, trucker, reachstackers,
bygninger, kabler mm.

Hoved og delmal for organisering av havnevirksomheten/containerterminalen Eydehavn:
e en prismessig attraktiv havn i et konkurranseutsatt marked.
e En «naytral» havn for alle aktarer (volum er viktig — pris per fraktenhet reduseres).
e Kontroll med og deling av risiko.
e Langsiktige samarbeidsavtaler / leieavtaler der alle aktgrer ma ha positivt resultat.
e Miljgngytralitet per 2030.
e Jkonomisk fortjeneste.

Aktgrene i logistikkbransjen:
Det er en rekke forskjellige aktgrer/selskaper innen logistikk. Selskapene varierer i starrelse
fra verdens omspennende firmaer til enkeltmannsforetak.

Spediterer utfgrer en rekke tjenester innen logistikk og transport. bla ekspedere, fortolle,
lagre, omlaste og videresende gods pa land, sjg og fly. Spediteren selger sine fraktlasninger
til vareeier og naeringsliv med transportbehov. Speditarens jobb er & finne den beste Igsningen
for & frakte varen fra A til B. En spediter har transportkontrakten med kunde — og kjgper
logistikktjenester av andre aktarer.
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(Kuhne&Nagel, ColliCare, DB Schenker, Posten/Bring, PostNord, Dachser, HapagLloyd,
Rhenus ++++)

Freight forwarding: (Norsk ord trekker/transportgr). Utfgrer og organiserer selve transporten
fra A til B med eget utstyr. Frakten vil primeert vaere pa land frem til havn eller fra havn til
destinasjon. Lastebilselskap vil ofte veere en freight forwarder som har kontrakt med en
speditar for a utfare transportarbeidet.
(En rekke selskaper: Lokalt Odd Gredum, Transportservice AS, Midtstael m.fl)

Havneoperatgr/havneterminaloperater: Ansvar for a laste og losse fartgyene, handtering
og lagring av gods. Systemer, maskiner og utstyr for a handtere forskjellige typer gods pa en
kostnadseffektiv mate. Terminaloperatgrene er en stor og viktig del av aktiviteten ute pa havna
og vil normalt veere en leietaker av areal/bygninger og kraner hos havna. Havneoperatgren
ma opptre ngytral i forhold spediter, vareeier og rederi.

(Oslo: Yliport / Drammen, Larvik, Moss, Kristiansand: Greencarriers, Borg: Marck &
Ammundsen, Grenland: DFDS / Kristiansand: Greencarriers + Seafront / Stavanger & Bergen:
Westport / Karmsund: Haugesund stevedorselskap AS

Redere/feederoperator:

Deep seal/oversjgiske redere anlgper primaert de store Europeiske havner som Rotterdam,
Hamburg, Antwerpen med store skip. (10 O00TEU +++)

(Maersk, MSC, CMA-CGM, Hapag-Lloyd, Evergreen, Cosco, Hamburg Sud, Hanjin, Cosco,
UASC)

Videre distribusjon etter omlasting fra deep sea port til resten av Europa foregar fra short sea
terminaler med mindre container feederskip ca 1500 TEU.

(Feedertrafikk Norge: NCL, Samskip, Maersk, Unifeeder, Msc, Viasea, NCL, Samskip ++)

Organisering av havneterminalen/Containerterminal pa Eydehavn:

De 430 forste containere til Morrow Pilotfabrikk ankommer sommeren 2023 med deep sea
rederier i containere til Rotterdam, distribueres/omlastes til mindre short sea terminal for videre
feeder til Eydehavn. Trolig ca 40 containere per uke. Inntil det etableres reguleer
containertrafikk til/fra Eydehavn vil containerene vaere & anse for prosjektlast.

Oppgaven som ma lgses er lossing med havnekran, trekking til lagerskur, splitting av
container, kontroll, merking, stabling, retur og oppbevaring av tomcontainer. Lgft tilbake pa
skip ved neste anlgp. Videre distribusjon til Morrow/Eyde material park med trekker/freight
forwarder.

Fast containertrafikk til Eydehavn vil etableres nar det er et trafikkgrunnlag/volum for det.
Frem til volumene fra Morrow / Eyde material park er «store» nok, vil en terminal operatar
matte etablere seg fysisk, innga leieavtale med havna, investere i salg og markedsfgring og
ev. handteringsutstyr.

Drive havna i egen regi kontra samarbeid/avtale med ekstern terminaloperator:
Felgende momenter bar vurderes for:
1. Oppgavefordeling terminal operatgr vs Arendal havn KF (Utleie av areal, lager,
krantjenester).
2. Fremtidig ansettelse av truckfarere, stuere, stevedorer mm. (Kommunal ansettelse og
tariff vs andre tariffer).
Eierskap i havneterminalselskap? Representasjon i styret / negativt flertall?
Et ekstern aksjeselskap ma ha fortjeneste — og har skatteplikt.
Konkurs / opphgr av terminalselskapet.
Salg & markedsfgring av havna / havneterminaltjenstene.
Logistikk kontroll og system med lager / container plassering og distribusjon.

No O kA®
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8. Kundehenvendelser?
9. Der til dgr distribusjon?

Sandvikodden tankanlegg:

Markedsfering, avtaler og drift av denne typen anlegg er en spesialisert industri. Nar
navaerende leiekontrakter utlgper, har ikke havnen kompetanse om eller kjennskap til andre
markedsakterer for & sikre hgyest mulig betaling og fortjenestemargin for anlegget.

Anlegget er forholdsvis lite, og bar derfor vurderes markedsfagrt sammen med starre aktarer
for a sikre hgyest mulig pris. Det vil derfor veere formalstjenlig a etablere et eget selskap, der
kommune/ havn deltar som eiere for & sikre at anleggets fulle potensial utl@ases og at perioder
uten leietager minimeres.

Landstrem pa alle terminaler:
Flere overordnede planer ligger til grunn for Arendal havn sine miljgsatsinger og tiltak.
e Eu's grenne giv (Green deal)
o Eu’s mobilitets rapport: «Sustainable and Smart Mobility Strategy putting European
Transport on track for the future». Baerekraft- Smart - Robust
o Nasjonal transport plan: 2022 -2031 Et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem
i 2050.
e Arendal kommune: Kommunedelplan klima — og energi 2019 -2023
e Arendal kommune: Handlingsplan — kommunedelplan klima og energi 2019-2023
e Arendal havn strategiplan

Et delmal er at Arendal havn skal arbeide for & veere en fossilfri havn i 2030 noe som vil veere
i trdd med EU's planer om at fra 1. januar 2030 skal skip i havn innenfor EU-medlemslandenes
jurisdiksjon fa krav om a koble seg til landstrem, og utelukkende bruke landstrgm til & dekke
energibehovet om bord mens de ligger til kai.

Kravet retter seg i ferste omgang mot containerskip og passasjerskip, men flere gnsker a
utvide kravet til ogsa a gjelde andre fartgystyper og mindre fartay.

For Arendal betyr det at landstrem ma etableres i sentrum for cruisetrafikken og fergetrafikken.
Pa Eydehavn ma dagens landstremsanlegg utvides for & kunne betjene flere og starre skip —
og containerskip. Landstrem vil veere en forutsetning bade for eksisterende og planlagte
fremtidige kaier.

Dagens landstreamsanlegg i Arendal:

Sentrum/cruise: Lavspenningsanlegg LV for mindre skip. (1600A -440V-50hz)
Fiskemottaket Barbu: LV 350A/200Kw X 2 400/230V - 50HZ
Eydehavn hovedkai: LV ca 3 MW (1 mw per uttak) — 690/440V 50/60Hz per uttak.
Pollen: Hurtiglader fritidsbat (ca 100A-400V).

Anleggene i sentrum og pa Eydehavn ma i fremtiden oppgraderes og fornyes.

Det er et omfattende regelverk for sikker leveranse av landstrgm og forsyning av strgm til skip.
Det krever inngaende kjennskap til lovverk, tekniske og formelle krav, muligheter og
alternativer, planleggingskompetanse og kapasitet samt drift av anleggene nar etablert.

Det ma etableres en struktur/kompetansebase som har kunnskap, erfaring og tid til a
gjennomfgre prosjektene.

Alle forbrukere og skip som kobler seqg til landstremsanlegg skal betale for bruken —i et system
der stremprisen er fastsatt pa Noorpool bgrsen basert pa pris per time og degn, videre vil
storste malte effekt pavirke nettselskapets fakturering- og det ma etableres egnede og
automatiske male og faktureringssystemer. Til & administrerer dette kreves felles Iasninger for
oppkobling, maling og fakturering. Havnen har ikke slike systemer — og har ikke kapasitet eller
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kompetanse til a utvikle dette i egen regi. Slike systemer finnes ikke tilgjengelig pa det apne
markedet.

Havnefogden anser det for lite realistisk & skulle etablere stillinger og funksjoner internt med
ngdvendig inngdende fagkunnskap og kompetanse direkte rettet mot landstrem, styring,
fakturering og muligheter utelukkende for Arendal havn.

Etablering av nye selskaper- formelle forhold:

Et kommunalt foretak er, etter kommunelovens § 9-1, rettslig sett en del av kommunen.
Foretaket og kommunen er samme rettssubjekt. Foretaket er altsa ikke en egen juridisk enhet
og derfor heller ikke en selskapsform i vanlig forstand. | den grad foretaket inngar avtaler vil
dette veere pa fullmakt fra kommunen. Dette innebaerer videre at det er kommunen som er a
regne som part i foretakets avtaler og ved en eventuell rettstvist vil det vaere kommunen som
er rett saksgkt.

Ettersom Arendal Havn KF er en del av kommunen som rettssubjekt kan foretaket ikke
opprette et eget datterselskap. Dersom det opprettes et AS, vil det altsa rettslig veere et selskap
underlagt kommunen og ikke foretaket.

Organisatorisk er det en mulighet at kommunen gir styret i det kommunale foretaket fullmakt
til & opptre som generalforsamlingen i ASet - pa kommunens vegne. For ytterligere a styrke
det organisatoriske fellesskapet kan det vurderes & plassere daglig leder i foretaket som
styreleder i ASet. Det kan ogsa vurderes om andre fra administrasjonen i foretaket kan/begr
sitte i styret til ASet.

For a sikre gnsket samarbeid mellom KF og nytt AS reguleres hva det nye selskapets oppgaver

skal veere i stiftelsesdokument/formalsbestemmelsen til vedtektene. Her kan det ogsa
beskrives hvilke forventninger eier har til selskapet.

Vurderinger

Kommuneplanens faringer

Vurdering av klimakonsekvenser

Driftsmessige konsekvenser

Alternative lgsninger

Konklusjon

side 22 av 29



22/79 Lovmessig grunnlag for begrense eller fjerne fiskeredskaper i
hoved og biled samt kommunal omrader

Arkivsak-dok. 17/627-1308
Saksbehandler Rune Hvass
Saksgang Motedato Saknr
6 Havnestyret Arendal Havn KF 09.11.2022 22/79

Havnefogdens forslag til vedtak
Intet forslag

Vedlegg
Vedlegg 1 sak 6 Svar fra Kystverket vedr fritidsfiske i hoved og bi led og kommunale
omrader

Sammendrag

Bakgrunn (Fakta)

Arendal havnestyre har 12 oktober 2022 tatt initiativ overfor Kystverket for & avklare lovverket
og forutsetninger — og mulighet for tiltak overfor en skende mengde teine redskaper i sjgen.
Primeert teineredskap fra fritidsfiskere som ligger til hinder for den ordinaere trafikken i hoved
og bi led.- samt kommunal omrader.

Det foreligger svar fra Kystverket pa henvendelsen.
Folgende saksfremlegg ble behandlet av havnestyret i ordinaer mate 12. oktober 2022.

Teiner oqg fiskeredskaper i hoved oq bi-led, og ved offentlige kaier.

Det er et skende problem at flere fiskere plasserer hummerteiner med tau og valer til overflaten
i hoved og biled, samt neert kaier og trafikkerte steder i Arendal.

Teinene kan utgjare et problem for skip bade ved ferdsel i farledene og ved ankomst og avgang
havn. Problemet for starre fartay er at tau og valer kan vikles rundt propeller og medfare skade.
For mindre fartay kan man risikere stopp i maskin dersom tau og veler «laser» aksling eller
propell.

Kommunen (delegert til havnestyret) har etter gjeldende havne og farvannslov
forvaltningsansvar og myndighet i kommunens sjoareal. Staten ved Kystverket har ansvar i
hoved og bi-led. For begge myndighetsnivaer gjelder & forvalte loven i samsvar med lovens
forméal, som er & legge til rette for god fremkommelighet, trygg ferdsel og forsvarlig bruk og
forvaltning av farvannet i samsvar med allmenne hensyn og hensyn til fiskeriene og andre
neeringer. Loven skal videre legge til rette for effektiv og sikker havnevirksomhet som ledd i
sjotransport og kombinerte transporter
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I Arendal er nytte trafikken gkende. Fritidsfiske etter hummer med teiner etter 1 okt. 22 skjer i
gkende omfang og det observeres en rekke redskaper naert kaianlegg. Far ankomst av starre
fartey har havnen et betydelig arbeid med & fjerne redskap som ligger til hinder for
nyttetrafikken. Det er oftest ikke tid til & varsle eller pa annen mate gjare formelle henvendelser
til eier av redskapen for fjerning. Hvorvidt det finnes lovhjemmel for fjerning og umiddelbare
tiltak ma undersokes naermere?

Havnestyret har tatt initiativ overfor Kystverket for a avklare det formell og lovmessige
ved a utplassere teiner, vgler og tau i hoved, biled og kommunale omrader som kan
medfore risiko for nyttetrafikken.

Vurderinger

Kommuneplanens feringer

Vurdering av klimakonsekvenser

Driftsmessige konsekvenser

Alternative lgsninger

Konklusjon
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22/80 Eventuelt

Arkivsak-dok. 17/627-1309
Saksbehandler Rune Hvass
Saksgang Mgatedato Saknr
1 Havnestyret Arendal Havn KF 09.11.2022 22/80

Havnefogdens forslag til vedtak

Vedlegg

Sammendrag

Bakgrunn (Fakta)

Vurderinger

Kommuneplanens feringer

Vurdering av klimakonsekvenser

Driftsmessige konsekvenser

Alternative lgsninger

Konklusjon
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Meldingssaker
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Referatsaker
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Orienteringssaker
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Delegerte saker
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